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inundaciones que dificultaran el trafico en la ciudad.
No se tuvo en cuenta la ampliacion de vias con mu-
cho flujo vehicular que permitiria mayor movilidad,
este es el caso de la calle 56 desde la carrera 27
alals.

La carrera 15 entre calles 22, 23 y 24; la carrera
33 y Avenida Quebrada Seca sobre el Bulevar Bo-
livar, cuya estructura vial actual es insuficiente, en
muchos de estos sectores se debieron realizar pasos
de desnivel que permitieran mayor fluidez vial.

El contrato de recaudo, el sistema de recaudo y
control de licitacion publica MLP002/07, fue adjudi-
cado el 24 de septiembre/2007 al Consorcio Recau-
dar, cuyo contrato fue firmado el 8 de octubre de ese
mismo aiio.

La adjudicacion del contrato de recaudo se dio
con antelacidn a los contratos de operacidn, con el
objeto de contar con un esquema de fiscalizacidn
acorde con las necesidades del sistema, a diferencia
de los contratos de obra, el recaudo fue adjudicado
bajo normas de la Ley 80 de 1993.

En ese sentido la Ley 80/93, Estatuto de Contrata-
cion Estatal, permite que para participar en licitacio-
nes, las personas o empresas interesadas conformen
uniones temporales o consorcios, figuras aceptadas
sin que necesariamente ese grupo sea una entidad ju-
ridica, pero si ese consorcio o unidn temporal gana
la licitacion por Ley 80, esta tiene 5 dias para consti-
tuirse en sociedad o persona juridica.

Por ello el 8 de octubre de 2007, quien firmoé el
contrato fue la empresa Transporte Inteligencia S.
A., Visa S. A., cuyos integrantes eran los miembros
del consorcio recaudar que gano la licitacion de la
concesion para el recaudo de Sistema del Transporte
Masivo de Bucaramanga y su Area Metropolitana.

La empresa Transporte Inteligente S. A. VISA S.
A., es entonces la concesionaria del sistema de re-
caudo de Metrolinea, concesion que corresponde a
un término de 15 afios, esta sociedad estd integra-
da por los siguientes socios: Campollo S. A., Daniel
Arenas Ledn, APB Prodata, Tecnotrens Ingenieria de
Tecnologia y Servicios Digitales Ltda., los principa-
les socios de esta empresa de recaudos son Campollo
S. A., con un porcentaje de participacion en la socie-
dad del 70%. Daniel Arenas Ledn, quien también es
el propietario mayoritario de la empresa Campollo
con un porcentaje del 20%. Como podemos ver, el
90% de la empresa Transporte Inteligente S. A. Visa
S. A., pertenece a una misma persona denominada
Daniel Arenas Leé6n, propietario mayoritario de la
empresa Campollo y ademas, socio como persona
natural de esta empresa de recaudo.

Es interesante saber cémo una empresa o mejor
un empresario del pollo, tiene la experiencia, la cali-
dad y el vagaje para manejar un sistema de recaudo
de un transporte masivo, solo un 10% del total de
la empresa Transporte Inteligente S. A., Visa S.
pertenece a empresas supuestamente
manejo de sistemas de recaudo como este.
Indudablemente cabe la duda, sobre si
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licitacién publica para la Concesion del Sistema de
Recaudo y Control, del Sistema Integrado de Trans-
porte Masivo de pasajeros, del Area Metropolita-
na de Bucaramanga, la Procuraduria General de la
Nacion, orden¢ las investigaciones pertinentes para
determinar la existencia de posibles irregularidades
que pudicron derivarse de este proceso.

El procurador formulé observaciones al proceso y
solicitd suspender la licitacion publica abierta, para
la concesion de Metrolinea, ante las posibles anoma-
lias que se habrian generado, sin embargo el Gerente
de Metrolinea, hizo caso omiso continuando con el
proceso, y adjudicando a un consorcio que a juicio
de la Procuraduria, podria no tener las condiciones
necesarias para cumplir con el objeto al cual fue ad-
judicado, pues las exigencias en el pliego de condi-
ciones y después en la adjudicacién no fueron justas,
proporcionales, adecuadas y razonables y en conse-
cuencia, existirfan condiciones ambiguas, incomple-
tas y contradictorias al momento de contratar, donde
se podria estar restringiendo el principio de libertad
de concurrencia, y por ende limitando el deber de
seleccion objetiva.

Asi las cosas, estamos al frente de una adjudica-
cion maniatada, ineficiente, donde la experiencia no
tiene cabida y por tanto, Metrolinea deberia volver
a abrir licitacién, por concepto de adjudicacion del
Sistema de Recaudo.

Es importante sefialar aqui que del 100% que el
Sistema de Transporte Masivo de Bucaramanga y su
Area Metropolitana percibira, por el cobro de tarifas,
el 13.5% se destinard para la empresa que maneja
el recaudo; 7.75% para Metrolinea, 68% para los
transportadores que presten el servicio publico a los
pasajeros y 11.75% por un tiempo de 19 afios, para
llevar a cabo la construccién del Portal de Florida-
blanca. Este ultimo aspecto, causa mucha curiosidad.
El Portal de Floridablanca, fue un aspecto que no fue
manejado a través de contrato de obra, regido por el
préstamo del Banco Mundial, por lo cual Metrolinea
S. A. decidi6 entregar en concesion la construccion
de este portal mediante Ley 80, para que durante 19
afios, el 11.75% de lo percibido por tarifas se dirigie-
ra a pagar dicha obra. ,

Como la construccion de un po
96 mil millones de 59 ¢
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oscuro multimillonario, asi como la adjudicacion L:c:
recaudo, o si no (Por qué no §¢ construyo el poiJ ﬂl
de Floridablanca con los dineros del préstamo d¢
Banco Mundial? {Por qué no se utiliza el dinero pro-
cedente de los dafios y perjuicios causados el cual no
se ha cobrado en todos los contr a que S(;
han realizado para llevar a cabo I de
referido portal?

Los contratos de prest
transporte de pasajeros, para 1
cio publico de transporte de p
cabo dos licitaciones, a fin de tener dos operadores.

De la licitacion conocida como Concesion Uno,
fue adjudicada la prestacion de este servicio, por
un término de 16 afios a la Sociedad Metro Cinco

Plus S. A., conformada por las empresas de trans-
porte Unitransa S. A., 36.62%: Transcolombia S. A.
22.788%; Cotrander Ltda. 10.413%,; Transgiron S.

A.20.178% y Corporacion de Transporte Urbano de
Santander 10%.

De la conocid
la prestacion de est

-atos de obr
a mnslmccu‘m

acion de servicio publico d_c
a operacion del servi-
asajeros, e llevaron a

a como concesion 2, fue adjudicada
e servicio por un término de 1

afios a la Sociedad Movilizamos S. A., conformada
por las empresas de transporte: Transpie de Cuesta
S. A., 25%; Lusitania S. A. 20% y siete personas
juridicas mas. Es de aplaudir que todas las empre-
sas de servicio publico, de buses de las ciudades de
Bucaramanga, Pie de Cuesta, Floridablanca y Giron
hacen parte de estas dos sociedades concesionadas,
para la operacion del servicio piblico de transporte
en el sistema Metrolinea. Sin embargo, preocupa la
afectacion que estas empresas de transporte podrian
tener, debido a los enormes retrasos en el cronogra-
ma para poner en marcha el Sistema de Transporte

de estas ciudades.

Segun Metrolinea S. A., la fecha de entrada de
operacion del transporte sera el 1° de noviembre de
2009, fecha que ya ha venido siendo corrida con el
paso de los meses, situacién que afecta a los trans-
portadores, quienes se deben ajustar a unos calenda-
rios para comprar los vehiculos articulados, padro-
nes y alimentadores; inversién que podria culminar
en cuantiosas pérdidas, si no empiczan a rodar en las

fechas programadas.

Un vehiculo parqueado no gencra ingresos, pero

Jos transportadores si estdn en ]a obligacién de res-
ponderle econémicamente a Sus acreedores, espera-
mos que esta situacion referente a la programacion
y planeacion de la puesta en marcha del Sistema, no
genere ms problemas.
La situacion entre Floridablanca y Pie de Cues-
ta, como si todo lo que aqui demostrado no fuera un
problema, existe otra situacién sin precedentes:

Entrevistas:
“Esta zona que ya he mencionado, es la Gnica que

va a pagar valorizacion, por las obras que dan origen

al Sistema de Transporte Masivo.

Durante todo este proceso que hemos tenido, de
tratar de aclarar con el Area Metropolitana el por qué
solamente nosotros somos 1os que estamos en este
proceso de valorizacion, nos hemos encontrado con
que: esto es una ampliacion a una via nacional conce-
sio _aqa, primero que todo.

gegundo, que como lo dijo el Gerente de |
linea, en la pasada sesion de la Asamblea
mental, el 7 de noviembre el carril adicional s

Pt

o Wi S

G ACETA DEL CONGRESO 300

o0 de 2010

necesario, la palabra, ¢l utilizé fue imperativo, para
poderle dar via al transporte masivo, raz6n por la
cual, nosotros siempre hemos 1 sistido en qué no
se trata de una ampliacién de la via, lo que quieren
es que Nosotros paguemos los predios en los cuales
se va a hacer el carril por el que va a transitar una
empresa comercial, y €50 es a lo que nos estamos

oponiendo.

§j esa valorizacion fuera {in
pliacién de Ja via, tampoCO tendriamos que pagarla
solamente nosotros, porque €s que no estamos ha-
blando de una via veredal, ni de una via municipal, ni
de una via departamental, estamos hablando de una
via nacional. Y estamos hablando de que hay una ley,
la 310, que en su articulo 1°, ademas dice: que el
area de influencia de los sistemas de transporte ma-
sivo, son todos 108 municipios ¥ sus 4reas urbanas ¥y
suburbanas, a las cuales el sistema sirva de interco-

nexion, directa € indirecta”.
“Seglin un estudio que tenian, que yo no creo que
era estudio, porque no tuvo nivel ni siquiera de ante-
proyecto, tenia un costo inicial de 267 mil 346 millo-
nes de pesos, y a 10s vecinos, a los que estamos sobre
el eje de la via, nos acomodaban 24 mil 799 millones
de pesos, es decir, casi el 12% del total de la obra.
Entonces no es justo, qué los inicos que vayamos
a pagar esa suma que no tuvieron en cuenta, porque
es una suma que si la consideramos a nivel de perso-
s estan confiscan-

na, €s una suma insatisfactoria, no

do los bienes”.
La empresa Metrolinea,

icamente para la am-

llevé a cabo obras con-

cesionadas hasta el sitio conocido como Papi Quiero
pifia-Floridablanca, de esta manera se estaba dejan-
do de lado al municipio de Pie de Cuesta en el siste-
ma de transporte masivo de Bucaramanga y su Area
Metropolitana cuando este habia sido uno de los mas
interesados.

Posteriormente se vinculo a los municipios de Pie
de Cuesta y Girén, a los cuales se les convencio, se-
fialandoles que existiria una ampliacion en las vias,
para colocar carril exclusivo para el sistema Metroli-
nea, como sabemos existen 3 tipos de vehiculos, para
el funcionamiento del sistema de transporte masivo
de Bucaramanga y su Area Metropolitana asi: buses
alimentadores se€ movilizan por los barrios, hasta las
estaciones del sistema, su capacidad es de 50 pasa-

jeros.
Buses articulados, se m
sivo, conocidos como rutas
dos vagones con capacidad de 160 pasajeros.
Buses padrones, s¢ movilizan en las vias conoci-
les no tienen carril ex-

das como pretroncales, las cua
clusivo, y sus estaciones estardn ubicadas al costado
derecho de la via, su capacidad es de 90 pasajeros.

Por lo anterior Metrolinea se comprometio a
hacer un carril exclusive q irfa desde el sitio co-
nocido como b tachal .

ovilizan por carril exclu-
troncales, lo componen
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